This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 



13 REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 
□ OTHER: 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked* please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




(19) 



J 



(12) 



(43) Verdffentfichungstag: 

12.08.1998 Patent blatt 1998/33 

(21) Anmeldenummer: 98101421.0 

(22) AnmekJetag:2&01.1998 



Europalsches Pa tent a mt 
European Patent Office 
Office europden des brevets (11) EP 0 857 597 A1 

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 

(51) Intel 6 : B60J7/14, B60J 7/20 



(84) Benannte Vertragsstaaten: 


(71) AnmekJer: 


AT BE CH DE DK ES Fl FR GB GR IE IT LI LUMC 


Daimler-Benz Aktiengesellschaft 


NLPTSE 


70546 Stuttgart (DE) 


Benannte Erstreckungsstaaten: 


(72) Erfinder: Bruhrtke, Ulrich 


ALLTLVMKROSl 




71139 Ehningen(DE) 


(30) Prioritat: 07.02.1997 DE 19704570 





O 

in 

to 
oo 



(54) Kraftwagen mit einem zu dffnenden Verdeck 

(57) Die Erf indung bezieht sich auf einen Personen- 
kraftwagen mit einem zu offnenden Verdeck, das im 
geschlossenen Zustand den Innenraum des Kraftwa- 
gens zwischen vorderer Windschutzscheibe und einem 
hinteren, mit seitlichen Saulen einen Cfoenrolbugel bil- 
denden Dachabschnitt Gberdeckt, und im geOffneten 
Zustand nach Verkflrzung seiner Lange in einen Stau- 
raum der Karosserie abgesenkt ist. wobei der Kraftwa- 
gen einen cberhalb der Bordwandoberkante geschlos- 
senen Dachbereich aufweist 

ErfLndungsgemaB weist der Kraftwagen (1) am 
ruckwartigen AbschluB der Karosserie eine steile Ruck- 



wand auf, die ein Steilheck ausbildend oberhalb der 
Bordwandoberkante (6) an den Dachabschnitt (5) 
angrenzt, und der das Verdeck (7,30) zumindest uber- 
wiegend aufnehmende Stauraum ist in einer steii 
geneigten Fahrzeugquerebene der Karosserie hinter 
dem Fahrgastabschnrtt des Innenraums (2) und in 
einem Abstand vor der RDckwand angeordnet 

Hierdurch ergbt sich ein Fahrzeugkonzept, bei dem 
sich die VorzOge eines Cabriolets mit denen eines Kom- 
paktwagens mit Steilheck und variablem Innenraum 
verbinden lassen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrrfft einen Kraftwagen mit einem 
zu Offnenden Verdeck der im Oberbegriff des Hauptan- 
spruches angegebenen Art. 

Ein derartiger Kraftwagen ist aus der DE 1555155 
B2 bererts als bekannt zu entnehmen, wobei der einen 
Uberrolbugel bildende Dachabschnitt ein abnehmbarer 
Dachaufsatz ist. Dieser Dachaufsatz ist in seiner mon- 
tierten Stellung relativunbewegiich mit der Karosserie 
verbunden und stutzt das zu Offnende Verdeck. Bei 
einer Ausfuhrungsform bef indet sich hinter dem mon- 
tierten Dachaufsatz ein schrag nach hinten abfallender 
Dachbereich, durch den der Dachaufsatz an seiner 
Ruckserte geschlossen ist. Durch den montierten Dach- 
aufsatz samt dem dahinterliegenden Dachbereich wird 
der Innenraum des Kraftwagens bei geOffnetem Dach 
somit, ahnlich wie bei Targa-Fahrzeugen bekannter Art, 
wertgehend gegen RuckstrOmungen des Fahrtwindes 
abgeschirmt 

Bei den beschriebenen Ausfuhrungsformen des 
bekannt en Kraftwagens lassen sich der Dachaufsatz 
mit daran befestigtem Verdeck Oder das vom Dachauf- 
satz abgenommene Verdeck und ggf. zusatzlich der 
Dachaufsatz im Kofferraum des Kraftwagens verstauen. 
Bererts aufgrund des Platzbedarfs des Verdecks im Kof- 
ferraum wird dessen Nutzbarke'rt erheblich beeintrach- 
tigt Soli zudem noch der Dachaufsatz im Kofferraum 
mrtverstaut werden, durfte kaum noch ein zum Trans- 
port von Gepack ausreichender Restkofferraum zur 
VerfOgung stehen. 

Die Dachkonstruktion des bekannten Kraftwagens 
mit Stufenheck ist fur kompakte Kraftwagen mit raum- 
sparendem MaGkonzept und entsprechend geringer 
Kofferraumerstreckung demnach wenig geeignet. Dar- 
uber hinaus kann die Bedienung der Dachkonstruktion 
beim Abnehmen und Verstauen des Verdecks problem- 
atisch sein, da die Bedienperson hierzu uber Kraft und 
GeschicWichkeit verfugen muB. 

Ferner ist aus der DE-PS 287068 ein Kraftwagen 
mit KJappverdeck bekannt, bei dem das Verdeck im 
geOffneten Zustand kompakt zusammengeWappt in 
einem Stauraum des Wagenkastens versenkt ist, der in 
einer steil geneigten, annahernd senkrechten Fahr- 
zeugquerebene des Kraftwagens liegt. Hierbei ist die 
Ruckenlehne einer Rucksitzbank in vorteilhafter Weise 
als Verdeckkastendeckel mrtgenutzt und laBt sich zum 
Offnen des Verdeckkastens urn eine entiang der unte- 
ren Randserte verlaufende Achse nach vorn Happen. 
Da sich der Stauraum unmittelbar am ruckwartigen 
AbscNuB des Wagenkastens befindet, lieBe sich bei 
diesem Fahrzeugkonzept somit nicht ohne we'rteres ein 
von hinten zuganglicher Kofferraum vorsehen. 

Des weiteren sind aus dem Serienfahrzeugbau 
kompakte Kraftwagen mit Steilheck und einem zu off- 
nenden Roll- Oder Lamellendach bekannt. wozu aus 
dem Dachblech des Kraftwagens eine angepaBte 
DachOffhung ausgespart wird. Da das aufgerollte bzw. 



zusammengeschobene Verdeck bei diesen Kraftwagen 
im hinteren Bereich der DachOffnung verbleibt. ist zur 
Unterbringung des geOffneten Verdecks kein Verdeck- 
kasten bzw. Stauraum im Wagenkasten erforderlich. 

5 Jedoch bleibt das Verdeck im geOffneten Zustand von 
auBen sichtbar und die freizulegende DachOffhung ist 
verhaltnismaBig Wein. Diese bekannten Kraftwagen 
weisen an sich einen geschlossenen Dachaufbau mit 
unbeweglichen seirjichen Dachrahmen auf. Somit gehO- 

10 ren sie nicht zur Kategorie der Cabriolets oder Targa- 
Fahrzeuge, deren Dach sich zum Offenfahren durch 
Absenken der rahmenlosen Seitenscheiben bis zu den 
seitlichen Bordwanden Offnen laBt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Kraft- 

is wagenkonzept der gattungsgemaBen Art dahingehend 
weiterzuentwickeln, daB bei AufrechterhaJtung der frei- 
zQgigen Offrujngsmoglichkert und Abschirmung gegen 
RuckstrOmungen des Fahrtwindes ein Kompaktfahr- 
zeug geschaffen werden kann, das im Innenraum eine 

20 gute Bauraumausnutzung zulaBt und trotz wertgehen- 
der Versenkbarkeit des Verdecks hinreichend Platz f Or 
einen Kofferraum bieten kann. 

Die erfindungsgemaBe LOsung dieser Aufgabe 
ergibt sich aus den Merkmalen des Hauptanspruchs. 

25 Vorteilhafte Ausgestaftungen der Erfindung sind 
den ubrigen AnsprQchen zu entnehmen. 

Durch das Vorhandensein des als Uberrollbugel 
dienenden Dachabschnitt es vor der steil en Ruckwand 
des Kraftwagens in Verbindung mit dem Rahmen der 

30 Windschutzscheibe laBt sich eine ausreichende pas- 
sive Sicherheit fOr Fahrzeuginsassen bei einem Uber- 
schlag des Fahrzeugs erzielen. 

Der gebotene Schutz der Insassen bei Uberschia- 
gen bleibt sebst dann erhaften, wenn die vordere Stirn- 

35 seite des im Querschnrtt U-fOrmsgen -Dachabschnitts 
schrag nach hinten geneigt ist Diese Gestattung ist vor- 
teilhaft, weii der subjektiv von den Insassen wahrge- 
nommene Offnungsgrad bei versenktem Dach dem von 
Cabriolets mit vollstandig versenkbarem Dach nahe- 

40 kommt und jedenfaNs deutlich uber den Offnungsgrad 
eines Targa-Fahrzeugs hinausgeht 

Trotz des groBzugigen Offnungszustandes kOnnen 
die Neigung und KrOrnrnung der Windschutzscheibe, 
der Abstand der Hirrterkante ihres Rahmens zum Dach- 

45 abschnitt, eine VerjOngung des Kraftwagenquerschnitts 
vom Anordnungsbereich der Windschutzscheibe zum 
Anordnungsbereich des Dachabschnittes und die HOhe 
bzw. der Verlauf der Bordwandoberkanten so aufeinan- 
der abgestimmt werden, daB der Innenraum bei geOff- 

50 netem Dach wertgehend gegen RuckstrOmungen des 
Fahrtwindes abgeschirmt bleibt Dies gilt sebst fur die 
hinteren SHzplatze bei einem viersitzigen Cabriolet. 

Da das geoffnete Verdeck in Stallage hinter dem 
Fondbereich des Fahrgastraumes abgesenkt ist, ver- 

55 Wetot hinter diesem und vor der steilen RQckwand noch 
Platz fur einen ausreichend groBen Kofferraum. Auf- 
grund dieser Steillage des abgesenkten Verdecks wird 
zudem die lichte HOhe des Kbfferraums nicht verringert. 
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In Ausgestaltung der Erf indung ist die bewegiiche 
Dachkonstruktion als Faltverdeckanordnung gestaltet, 
die ein zusammenWappbares Verdeckgesteil als tra- 
gende Struktur und einen das Verdeckgesteil uberspan- 
nenden Verdeckbezug aufweist 

Urn eine zuverlassige Abdichtung des Verdecks 
gegenuber der Karosserie zu erleichtern, ist das Ver- 
deckgesteil enttang seinen Umfangsseiten aus stabilen 
Rahmentragern sowie aus einem die Rahmentrager 
zwischen der zusammengeWappten und der aufge- 
spanrrten Endposrtion steuernden Gelenkmechanismus 
aus Stangen und GeJenken zusammengesetzt, wobei 
das gesamte Verdeckgesteil uber den Gelenkmecha- 
nismus am Dachabschnitt angel en kt ist. Der Gelenkme- 
chanismus weist einen bezogen auf die 
Langsmittelebene spiegelsymmetrischen Aufbau auf, 
wie dies bei bekannten Fartverdeckkonstruktionen 
ublich ist. Durch die Anlenkung des Verdecks am Dach- 
abschnitt in einem HOhenabstand oberhalb der Bord- 
wandoberkarrten laBt sich das Faltverdeck in technisch 
einfacher Weise entlang einer Kreisbahn in seine abge- 
senkte AWagestellung Happen. Daruber hinaus kftnnen 
die Anlenkpunkte oberhalb des abgesenkten Verdecks 
an den sertlichen Sdulen des Dachabschnitts vorgese- 
hen werden und das Verdeck nach vorn unten herunter- 
zuklappen sein. Infolgedessen wird das mOgliche 
Kofferraumvolumen nicht durch den Platzbedarf des 
Verdecks wahrend seiner Verlagerung reduziert 

Damit die Querschnrttsgestaltung des Verdecks am 
hinteren AbschluG problemlos an die vordere Sttrnseite 
des bOgetfOrmigen Dachabschnitts angepaBt werden 
kann, ohne das vollstandige HerunterWappen des Ver- 
decks in seine Ablagestellung zu beeintrachtigen, laBt 
sich die Querschnittserstreckung des Fartverdecks fur 
den Versenkvorgang verringem und beim SchlieBen 
des Verdecks wieder vergrOBern. 
Den C-Saulenabschnrtte bildenden Rahmentragern 
sowie einem den ruckwartigen AbschluB des Verdecks 
bildenden Spannbuge! kann hierzu eine Einzugsanord- 
nung zum kompakten Zusammenziehen der OSaulen- 
rahmen und des Span nbO gels zugeordnet werden. 
Dtese Einzugsanordnung wird vorzugsweise beim 
Zusammenlegen des Fartverdeckes selbsttatig wirksam 
und fuhrt zu noch kompakteren Breitenabmessungen 
des zusammengelegten Fartverdeckes. 

Vorzugsweise ist das Verdeckgesteil mrttels des 
Gelenkmechanismus derart absenkgetuhrt, daB das 
Verdeck in seiner geOffneten Endposrtion - auf eine 
Fluent in Fahrzeuglangsrichtung bezogen - im wesentli- 
chen vollstandig hinter eine Srtzlehnenanordnung des 
Fondsitzbereiches gehalten ist Da das Fattverdeck nur 
sertJich an den Sdulen des Dachabschnitts aufgehangt 
ist. Weibt bei geflffnetem Verdeck eine freie Sicht durch 
den Dachabschnitt nach hinten erhatten. 

In alternativer Ausgestaltung der Erfindung ist de 
bewegiiche Dachkonstruktion aus wenigstens zwei 
formsterfen Dachschalen aufgebaut, die fur ein Absen- 
ken in die geOffnete Position in eine einander parallel 



uberlagernde Stellung uberfuhrbar sind. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung erge- 
ben sich aus den UnterartsprQchen sowie aus der nach- 
folgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfuhr- 
5 ungsbeispiels der Erfindung. das anhand der Zeichnun- 
gen dargestellt ist. 

Fig. 1 zetgt schematisch eine Ausfuhrungsform 
eines erfindungsgemaBen Personenkraft- 
10 wagens mrt einem vollstandig geschlosse- 

nen Fattverdeck in Sertenansicht. 

Fig. 2 den Personenkraftwagen nach Fig. 1 mit 
einer schematisch en Darstellung se'rtlicher 
15 Rahmentrager der Faltverdeckanordnung 

nach einer ersten Offnungbewegungs- 
phase, 

Rg. 3 die Rahmen der Faftverdeckanordnung ent- 
20 sprechend Fig.2 vor einer letzten Offnungs- 

bewegungsphase. 

Rg. 4 die Rahmen der Fartverdeckanordnung 
nach den Rg. 1 bis 3 bei vollstandig ver- 
25 senktem Verdeck, 

Rg. 5 einen Mittellangsschnrtt durch das Verdeck- 
gesteil in einer geschlossenen Stellung des 
Verdecks gemdB Rg. 1, 

30 

Rg. 6 den Mittellangsschnrtt durch das Verdeck- 
gesteil in einer etwa Rg. 2 errtsprechenden 
Offnungsstellung, 

35 Rg. 7 den Mittellangsschnrtt durch das Verdeck- 
gesteil in einer etwa Rg. 3 entsprechenden 
Offnungsstellung. 

Rg. 8 den Mittellangsschnrtt durch das Verdeck- 
40 gestell in einer weiteren Zwischenstellung in 

Offnungsrichtung, 

Rg. 9 den Mittellangsschnrtt durch das Verdeck- 
gesteil bei gemaB Rg. 4 vollstandig geOff- 
45 netem Verdeck, 

Rg. 10 eine Draufsicht auf das Verdeckgesteil bei 
vollstandig geschbssenem Verdeck, 

so Rg. 11 eine schematische Darstellung des Perso- 
nenkraftwagens in Sertenansicht mit einem 
alternativ vorgesehenen zwerteiligen Schie- 
beverdeck im geschlossenen Zustand, 

55 Rg. 12 den Personenkraftwagen nach Rg.11 mit 
nach einer ersten Offnungsbewegungs- 
phase Obereinandergeschobenen Dach- 
schalen, 
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Fig. 13 den Personenkraftwagen nach Fig. 11 mit 
nach einer weiteren Offnungsbewegungs- 
phase teilweise heruntergeHapptem Dach- 
schalenpaket. und 

Fig. 14 den Personenkraftwagen nach Fig. 11 bei 
vollstandig geoffnetem und verstautem 
Schiebeverdeck. 

Ein Personenkraftwagen bzw. Cabriolet 1 nach den 
Fig. 1 bis 4 sowie Fig. 11 bis 14 weist einen Fahrzeug- 
innenraum 2 auf, der nach vorne durch eine Wind- 
schutzscheibe sowie einen oberhalb der 
Windschutzscheibe veriaufenden Windschutzquertra- 
ger 3 begrenzt wird. Der Windschutzquertrager 3 
schlieGt an zwei A-Saulen der Karosserietragstruktur 
an. welche die Windschutzscheibe zu beiden Seiten 
flankieren. Nach hinten wird der Fahrzeugirmenraum 2 
durch eine Ruckwandtur 4 begrenzt, die hier als um 
eine im Bereich der htnteren Dachkarrte verlaufende, 
horizontal e Fahrzeugquerachse schwenkbare Heck- 
klappe ausgebildet ist. Die Ruckwandtur 4 biidet ober- 
halb des hirrteren StoBfSngers gleichzerb'g den 
ruckwartigen AbschluB der Karosserie. also die Ruck- 
wand des Kraftwagens. 

Da die Ruckwandtur 4 im geschlossenen Zustand 
steil geneigt ist, weist der Kraftwagen 1 also ein Steil- 
heck auf, wie es von Kraftwagen der Kompaktkiasse mit 
geschlossenem Autbau an sich bekanrrt ist. Die Ruck- 
wandtur 4 ist mrttets ublicher und daher nicht gezeigter 
Bandscharniere am MrtteJstflck des die Dachbrerte por- 
talartig uberspannenden Dachabschnitts 5 gelagert und 
weist eine groBformatige Heckscheibe 4a auf. Somit bii- 
det die U-formige hirrtere Stirnseite des Dachabschnitts 
5 oberhalb der Bordwandoberkarrten 6 den Rahmen fOr 
die Ruckwandtur 4. 

Der Dachabschnitt 5 ist integraler Bestandteil der 
Karosserie, also in die tragende Karosseriestruktur des 
Kraftwagens 1 eingebunden. von der Bordwandober- 
kante 6 ausgehend erstreckt sich die vordere Stirnseite 
des Dachabschnitts 5 urrter harmonischer Krummung 
seiner seitlichen Dachpfosten schrag nach hinten oben 
bis zur Dachf lache, die sich leicht abfaJIend nach hinten 
erstreckt und vom MittelstOck des Dachabschnitts 5 
gebildet ist Um die Transparenz des Dachabschnittes 5 
zu verbessem, laufen die seitlichen Dachpfosten auf 
den oberen Randbereich der Heckscheibe 4a zu und 
aus den dreiecksformigen Seitenwandbereictien des 
Dachabschnitts 5 ist unterhalb der Dachpfosten jeweils 
eine Offnung ausgespart und mit einem Dreiecksfen- 
sters 5a verglast Der Dachabschnitt 5 der Fahrzeugka- 
rosserie ist wie Obtiche Karosseriebereiche aus 
ttefgezogenem Blechschalen zusammengesetzt, die 
unlosbar mrteinander verschweiBt Oder durch andere 
bekarmte FOgevertahren unlosbar mrteinander verbun- 
den sind. 

In einem Fahrgastraumabschnrtt des Fahrzeugin- 
nenraumes 2 erfbfgt cfie seitliche Begrenzung unterhalb 



der Bordoberkarrte 6 durch entsprechende Karosserie- 
teile einschlieBlich erttsprechender SeitentQren. Ober- 
halb der Bordkante 6 wird die Begrenzung durch 
versenkbare Seitenscheiben erreicht Diese sind errt- 

5 weder in den Sertenturen oder aber in den an die Sei- 
tentQren angrenzenden Bordwanden versenkbar. 

Vor dem Dachabschnitt 5 wird der Fahrzeuginnen- 
raum 2 beim Personenkraftwagen 1 gemSB Fig. 1 nach 
oben durch eine Faltverdeckanordnung 7 begrenzt, die 

w ein nachfotgend naher beschriebenes Verdeckgestell 
sowie einen das Verdeckgestell uberspannenden Ver- 
deckbezug 11 aufweist. Im aufgespannten, also 
geschlossenen Zustand der Faltverdeckanordnung 7 
erstreckt sich das Verdeck zwischen dem Windschutz- 

15 quertrager 3 und dem Dachabschnitt 5 der Fahrzeugka- 
rosserie und in Brertenrichtung bis zu den 
Seitenscheiben. Die gesamte Faltverdeckanordnung 7 
ist seitlich an den Saulen des Dachabschnitts 5 ange- 
lenkt und aufgehangt, wobei die Bewegung der Faltver- 

20 deckanordnung 7 zwischen ihrer geschlossenen und 
ihrer geoffneten Endposrtjon teilweise durch manuelles 
Verschwenken und teilweise durch Verschwenken uber 
hydraulische Arbertszylinder erfolgt, wie an spaterer 
St el I e noch naher eriautert warden wird. Bei geschlos- 

25 sen em Dach ist die faltverdeckanordnung 7 mit ihrem 
vorderen AbschluB am Windschutzquertrager 3 verrie- 
gelt 

Das Verdeckgestell weist stabile Rahmentrager- 
teile in Form einer Dachkappe 8, zweiteiliger sertlicher 

30 Dachrahmen 9, an diese anschlieBende C-Saulenrah- 
men 10 und einen U-formigen SpannbOgel 12 auf. wel- 
che die seitliche Begrenzung der Faltverdeckanordnung 
7 bilden und seitlich an obere Randzonen der Seiten- 
scheiben anschlieBen. Die Rahmentragerteile 8, 9, 10 

35 und 12 dienen zur Befestigung des Verdeckbezuges 1 1 
und versterfen die Faltverdeckanordnung 7. Die Dach- 
kappe 8 ist als f lachbauendes Quertragerteil ausgebil- 
det, das in der bei geschlossenem Verdeck 
voriiegenden Oberdeckungsstellung durch nicht naher 

40 beschriebene vordere Verdeckverschlusse ublicher 
Bauart mit dem darurrteriiegenden Windschutzquertra- 
ger 3 zu verriegeln ist. 

An den seitlichen Randzonen der Dachkappe 8 
sind die vorderen Dachrahmenteile der jeweils zwerteili- 

45 gen seitlichen Dachrahmen 9 retetivunbeweglich befe- 
stigt, wobei sie sich im wesentJichen parallel zur 
Langsmrtterebene des Daches nach hinten erstrecken. 
Die seitlichen Dachrahmen 9 weisen zwischen ihrem 
vorderen und hinteren Dachrahmenteil -also etwa in der 

so Mitte- ein Schamiergelenk mit horizontaler Schwenk- 
achse auf, wodurch sich die Dachrahmen 9 beim Ver- 
senkvorgang in bei Klappverdecken ublicher Art 
raumsparend zusammenWappen lassen. 

An das hintere Ende der Dachrahmen 9 sind mrttete 

55 jeweils eines Scharnieres cfie beiden seitlichen OSau- 
lenrahmen 10 schwenkbar angeienkt. An diese sch lie- 
Ben die beiden seitlichen Schenkel des den 
ruckwartigen AbschluB des Verdecks bildenden Spann- 
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bugels 12 unter gelenkiger Vefbindung an. 

Die Bewegungssteuerung des Verdeckgestells zum 
Absenken und Aufspannen der Faltverdeckanordnung 7 
erfolgt durch aufwendig gestattete Gelenkmechanis- 
men, die in den Fig.5 bis 10 deutlicher gezeigt und 
nachfoJgend im HinWick auf fur die Erf indung wichtige 
Gesichtspunkte naher beschrieben werden. Das Ver- 
deckgestell ist im Bereich des Dachabschnittes 5 fahr- 
zeugfest angelenkt Dazu sind an der Innenseite der 
einander gegenuberliegenden Dachptbsten des Dach- 
abschnittes 5 zwei Lagerkonsolen 15 befestigt, die eine 
fahrzeugfeste Gelenkachse 16 fur eine entsprechend 
bogerrfOrmig gekrummte Fuhrungsstange 19 bilden. 
Das Verdeckgestell ist auBerdem auf jeder Seite des 
Dachabschnittes 5 mrttels eines weiteren. darurrter 
angeordneten Fuhrungshebels 20 fahrzeugfest am 
Dachabschnitt 5 angelenkt. wozu eine eine Gelenk- 
achse 17 definierende, nicht naher bezeichnete Auf- 
nahme an jeder Innenseite der Seitenwande des 
Dachabschnittes 5 befestigt ist Dem fahrzeugfesten 
Gelenkpunkt 17 ist eine bogenfOrmige Kulissenfuhrung 
18 zugeordnet, die ebenfalls fahrzeugfest am Dachab- 
schnitt 5 gehalten ist und eine kreisbogenfOrmige FQh- 
rungsbahn fur den Fuhrungshebel 20 bildet In der 
KulissenfOhrung 18 erfolgt aber lediglich eine sertliche 
Zwischenabstutzung des relativ langen Fuhrungshe- 
bels 20. 

Der Spannbugel 12, der die rucksectige Begren- 
zung der Fattverdeckanordnung 7 darstellt schlieBt im 
geschlossenen Zustand des Faltverdecks unter Abdich- 
tung an die vordere Stimserte des Dachabschnittes 5 
an. Er ist uber seitliche Stangengetriebe, die jeweils ein 
Kniehebelgestange umfassen, m'rt der Dachkappe 8 
bewegungsgekoppelt. so da8 ein HochHappen dersel- 
ben um eine von den Schamiergelenken der seitiichen 
Dachrahmen 9 definierte Fahrzeugquerachse in eine 
Rg. 6 entsprechende Zwischensteilung zu einem 
gegenlaufigen Nachvomklappen des Spannbugels 12 
fGhrt, bis seine sertJichen Schenkel nahezu parallel hin- 
ter dem ihnen zugeordneten C-Saulenrahmen 10 lie- 
gen, der seine Position zu diesem Zeilpunkt noch nicht 
verandert hat Durch anschlieBendes Herunterziehen 
der Dachkappe 8 in die geschlossene Stellung gemaB 
Rg. 5 wurde der Spannbugel 12 in umgekehrter Rich- 
tung zwangsbewegt und wieder in seine Anlagestdlung 
an der Vorderseite des Dachabschnitts 5 zuruckge- 
Wappt In dieser ersten Offnungsbewegungsphase bzw. 
letzten SchlieBbewegungsphase ist eine ausschlieBlich 
manuelle Betatigung des Verdecks vorgesehen. 

Zwischen dieser Klappsteliung und der voHstandg 
zusammengeWappten Ablagestellung gemaB Rg. 9 
laBt sich das Verdeck auf Knopfdruck elektrohydrau- 
lisch verfahren. Hierzu sind die FQhrungshebel 20 
jeweils mrttels eines hydrautischen Arbertszylinders 22 
schwenkangetrieben, dessen oberes Ende an einem 
Hebelarm des zugeordneten Fuhrungshebels 20 ange- 
lenkt ist, wahrend das untere, stangensertige Ende 
gelenkig an einem karosseriefesten Lager abgestutzt 



ist. Durch synchrones Bescharten der beiden Arbeitszy- 
linder 22 auf ihrer Stangenserte fahren diese ein und 
Verschwenken dabei ihren Fuhrungshebel 20 im Uhr- 
zeigergegensinn umdie Gelenkachse 17. Aufgrund der 
5 gezeigten Kinematik des Verdeckgestells erfolgt hier- 
durch zwanglaufig eine EinWappbewegung des Ver- 
deckgestells. die phasenweise in den Rg. 7 bis 9 
gezeigt ist. 

Wie im Zusammenhang mit der Draufsicht nach 
w Fig. 10 deutlicher zu erkennen ist, weist das bezogen 
auf die Langsmrttelebene des Fahrzeugs spiegelsym- 
metrische Verdeckgestell zudem eine Spriegelanord- 
nung 21 auf, die mehrere die Dachbreite 
uberspannende Spriegel urnfaBt. Die einzelnen Sprie- 
15 gel dieser Spriegelanordnung 21 , die in ublicher Weise 
den Verdeckbezug 11 im Mittelbereich stufzen sollen, 
sind mit ihren seitiichen Enden an zugeordneten Hebeln 
des Gelenkgetriebes abgestutzt und werden so zwi- 
schen ihrer Stutzposition bei geschlossenem Verdeck 
20 und ihrer zusammengeWappten Ablagestellung von den 
sie tragenden Hebeln zwanglaufig mrtbewegt Die Ein- 
zelheiten der Anbindung sind aus der Zeichnung 
erslchtlich. 

AIs Besonderheit der Fattverdeckanordnung 7 ist 

25 den seitiichen Schenkeln des Spannbugels 12 einer- 
seits und den beiden C-Saulenrahmen 10 andererseits 
eine Einzugsanordnung zugeordnet durch welche die 
Brefte der FartverdeckanoraYiung 7 im Eckbereich zwi- 
schen den Schenkeln der Spannbugel 12 und dem 

30 zugeordneten Saulenrahmen 10 beim Versenkvorgang 
deutiich reduziert wird. Hierdurch laBt sich das Faltver- 
deck problerrtlos zwischen den Pfosten des Dachteils 5 
her in seine versenkte Ablagestellung klappen. Um 
diese Brertenreduzierung zu ermoglichen, wind der Ver- 

35 deckbezug 1 1 in diesem Eckbereich von -Stoffhalte- 
schienen gehalten, cfie schwenkbar auf dem 
zugeordneten seitiichen Schenkel des Spannbugels 12 
sowie auf dem zugeordneten C-Saulenrahmen 10 gela- 
gert sind. Diese Stoffhalteschienen werden beim Ver- 

40 senkvorgang , wie in Rg. 10 durch Pfeile angedeutet ist, 
eingeWappt und reduzieren dabei die Querschnrtts- 
breite des Verdecks. Diese Brertenreduzierung erfolgt 
vorzugsweise selbsttatig Ober eine Hirfsmechanik in 
Abhangigkert vom Klappwinkel des Verdecks. Die Brei- 

45 tenreduzierung des Verdecks mrt Wappwinkelabhangi- 
ger Steuerung ist als soJches -z. B. aus der DE 37 24 
532 C1 - bekannt und daher nicht naher beschrieben. 

Durch Bescharten der Arbetezylinder 22 auf der 
VollkDlbenseite wird deren Kbbenstange wieder ausge- 

50 fahren und die Verdeckanordnung wird aus ihrer Abla- 
gestellung gemaB Fig. 9 wieder in ihre 
Zwischensteilung gemaB Rg. 6 aufgeklappt, wonach 
das Verdeck durch manuelle Betatigung vollstandig 
geschlossen werden kann. Auch die Breitenreduzie- 

55 rung des Verdecks wird beim SchlieBen desselben 
automatisch ruckgangig gemacht. 

Wie in Rg. 4 erkennbar ist, wird die Faltverdeckan- 
ordnung 7 in ihrer zusammengelegten, geoffneten End- 
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position in Steillage hirrter einer FondsHzbank gehatten, 
die in uWicher Weise ein Sitzlehnenteil 13 und ein Sitz- 
kissenteil 14 umfaBt, wobei sich das Verdeck anna- 
hemd parallel zur Neigung des in seiner 
Gebrauchsstellung gehaltenen Sitzlehnenteils 13 
erstreckt Um den fQr den Versenkvorgang des Verdek- 
kes notwendigen Schwenkbewegungsraum zu schaf- 
fen, laBt sich das Sitzlehnenteil 13, wie in Fig. 2 und 3 
zu sehen ist, auf das in seiner Gebrauchsstellung ver- 
bletbende Srtzkissenteil 14 herunterWappen. Nach Vor- 
beischwenken des Faltverdecks kann das Sitzlehnenteil 
13 wieder in seine Gebrauchsstellung hochgeWappt 
werden. wonach das Verdeck wectestgehend verborgen 
in einer vorderen Querebene des Kofferraums 23 liegL 
Dadurch verbleibt hirrter dem abgelegten Verdeck 7 ein 
erheblicher Abstand zur als Heckklappe ausgebildeten 
Ruckwandtur 4 und damit ein Kbfferraum 23 mrt in der 
KompaktWasse Qblichem Volumen. Bei geschlossenem 
Faltverdeck 7 ist der Kofferraum 23 demnach um den 
vomer vom Verdeck beanspruchten Stauraum vergro- 
Bert 

Der Kofferraum 23 kann vorteilhaft mit einer etwa 
auf Hohe der Bordwandoberkante 6 anzuordnenden 
Laderaumabdeckung versehen sein, die sich zum 
Transport groBer TransportgQter Off n en laBt, um das 
Ladevolumen bis urrter die Dachflache des Dachab- 
schnitts 5 vergroBern zu konnen. 

Da sich die Faltverdeckanordnung 7 in ihrer abge- 
senkten Ablagestellung in Fahrzeuglangsrichtung gese- 
hen in der Rucht bzw. auf Hohe des hochgesteltten 
Sitzlehnenteils 13 befindet, wind das Sichtfeld nach hin- 
ten durch die abgesenkte Faltverdeckanordnung 7 nicfrt 
Oder nur unwesentlich beeintrachtigt. 

Wie in den Fig. 11 bis Ugezeigt ist kann urrter Bei- 
behaltung der Karosseriebasis des Kraftwagens 1 in 
weiterer Ausgestaltung der Erfindung anstelle eines 
Faltverdecks auch ein Schiebeverdeck 30 verges eh en 
werden, das ahnlich kompakt zuammenlegbar ist. Bei 
diesem Schiebeverdeck 30 handett es sich um ein zwa- 
teiliges Festdach aus zwei Dachschalen 30a und 30b 
etwa gleicher Lange. Im geschlossenen Zustand des 
Schiebeverdecks 30 ist die vordere Dachschale 30a an 
ihrer vorderen Stirnseite Ober bekannte Hakenver- 
schlusse mit dem davorliegenden Windschutzquertra- 
ger 3 verriegelt und wird an ihrer hinteren Serte Ober 
nicht gezeigte Schiebefuhrungsmittel von der daran 
anschlieBenden Dachschale 30b gehaftea Die hintere 
Dachschale 30b OberbrOckt den Abstand zur vorderen 
Stirnseite des Dachabschnitts 5 im Bereich der Dachfla- 
che, wobei zwischen den einander gegenuberiiegenden 
Stirnseiten von Dachschale 30b und Dachabschnrtt 5 
eine nicht gezeigte Dtchtungsanordnung vorgesehen 
ist. 

Die Schiebefuhrungen zwischen vorderer und hin- 
terer Dachschale ermoglichen, daB die vordere Dach- 
schale 30a nach dem Errtriegeln der vorderen 
Verdeckverschlusse urrter FOhrung entiang der hinteren 
Dachschale 30b nach hint en verschoben werden kann. 



bis die in Fig. 12 sichtbare Uberdeckungsstellung 
erreicht ist. 

Damit die Obereinandergeschobenen Dachschalen 
30a und 30b aus dieser Zwischenstellung problemlos in 

5 die vordere Querebene des Kofferraums 23 verlagert 
werden konnen, ist die hintere Dachschale 30b durch 
nicht gezeigte, nach hirrten auskragende Hebelarme an 
der Innenseite der Dachpfosten des Dachabschnitts 5 
um eine horizontal e Fahrzeugquerachse schwenkbar 

io gelagert. Diese SchwenWagerung muB jedoch 
zunachst arretiert sein, damit die Obereinandergescho- 
benen Dachschalen 30a und 30b nicht bererts beim 
Ruckverschieben der Dachschale 30a unkorrtrolliert 
nach unten klappen konnen. Bevordas Schiebeverdeck 

is 30 in den Kofferraum 23 heruntergeklappt werden kann, 
muB analog zum vomer beschriebenen Faltverdeck das 
Sitzlehnenteil 13 nach vorn geWappt werden, um den 
notigen Schwenkbewegungsraum zu schaffen. 

Danach kann die Arretierung des Schiebeverdecks 

20 30 aufgehoben und dasselbe in die vordere Querebene 
des Kofferraums 23 herunterbewegt werden, bevor das 
Sitzlehnenteil 13 wieder in seine Gebrauchsstellung 
zurQckgekiappt werden kann. Zusatzlich kann es im 
Inter esse einer guten Sicht nach hirrten durch den 

25 Dachabschnrtt 5 geboten sein, das Schiebeverdeck 30 
insgesamt auch absenkbar auszubilden. Hierzu konnte 
das Schiebeverdeck 30 z. B. mit einer Drehschiebean- 
lenkung an den Dachpfosten des Dachabschnitts 5 auf- 
gehangt sein. Eine Kombi nation von Schwenk- und 

30 Absenkbewegung des Schiebeverdecks 30 lie Be sich z. 
B. auf einfache Weise durch Anlenkung des Schiebe- 
verdecks 30 mittels bekannter Mehrgelenkscharniere 
erzielen. 

In der abgesenkten Ruheposition benotigt das 
35 Hardtop lediglich einen geringen Stauraum, so daB bei 
versenktem Schiebeverdeck 30 ein gegenuber der FaH- 
verdeckversion geringfOgig groBerer Kofferraum 23 im 
Heckbereich des Personenkraftwagens 1 bestehen 
Wetot, der durch Offnen der als Heckklappe ausgebilde- 
40 ten Ruckwandtur 4 von hirrten zugangltch ist Es ver- 
steht sich, daB der Bewegungsabiauf beim 
SchlieBvorgang des Schiebeverdeck 30 umgekehrt 
werden muB. 

Das beschriebene Fahrzeugkonzept zeichnet sich 
45 unabhangig davon, ob das Faltverdeck 7 oder das 
Schiebeverdeck 30 verwendet wird, dadurch aus, daB 
im Person enkraftwagen 1 die VbrzOge eines Cabriolets 
mit den VorzOgen eines Steilheckkraftwagens mit viel- 
seitig variablem Innenraum vereinigt sind. 

50 

Patentanspruche 

1. Kraftwagen mit einem zu offnenden Verdeck, das 
im geschlossenen Zustand den Innenraum des 
55 Kraftwagens zwischen vorderer Windschutz- 
scheibe und einem hinteren, mit sertlichen Saulen 
etnen UberrollbQgel bildenden Dachabschnrtt Ober- 
deckt und im geoffneten Zustand nach VerkOrzung 
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seiner LSnge in einen Stauraum der Karosserie 
abgesenkl ist, wobei der Kraftwagen einen ober- 
halbder Bordwandoberkante geschlossenen Dach- 
bereich aufweist, durch den der Innenraum des 
Kraftwagens bei geoffnetem Verdeck wertgehend 
gegen ROckstrOmungen des Fahrtwindes abge- 
schirmt ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
da8 der Kraftwagen (1) am ruckwartigen AbschluB 
der Karosserie eine steile Ruckwand (Ruckwandtur 
4) aufweist, die ein Steilheck ausbildend oberhalb 
der Bordwandoberkante (6) an den als UberrollbQ- 
gel dienenden Dachabschnitt (5) angrenzt und daB 
der das Verdeck (Faltverdeck 7 bzw. Schiebever- 
deck 30) zumindest uberwiegend aufnehmende 
Stauraum in einer steil geneigten Fahrzeugquer- 
ebeneder Karosserie hinter dem Fahrgastabschnitt 
des Innenraums (2) und in einem Abstand vor der 
Ruckwand (Ruckwandtur 4) angeordnet ist 

2. Kraftwagen nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Ruckwand des Kraftwagens (1) von einer 
Ruckwandtur (4) mit integrierter Heckscheibe (4a) 
gebildet ist. 

3. Kraftwagen nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Stauraum hinter dem Sitzlehnenteil (13) 
einer Rucksitzbank des Kraftwagens (1) angeord- 
net ist, wobei das Sitzlehnenteil (13) in eine den 
Bewegungsraum des Verdeckes (Fartverdeckes 7 
bzw. Schiebeverdeckes 30) freigebende Ausweich- 
stellung zu verlagern ist 

4. Kraftwagen nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet 

daB der den Uberrollbugel bildende Dachabschnitt 
(5) als integraler Bestandteil der Karosserie des 
Kraftwagens (1) ausgebildet ist, wobei die vordere 
Stirnserte des Dachabschnitts (5) schrag nach hin- 
ten geneigt ist. 

5- Kraftwagen nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet 
daB die Seitenwandbereiche des Dachabschnrttes 
(5) jeweils einen Dachpfosten aufwetsen, der sich 
schrflg nach hinten oben erstreckt wobei die Sei- 
tenwandbereiche unterhalb ihres Dachpfostens mit 
einem Dreiecksfenster (5a) versehen sinct 

6. Kraftwagen nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet 
daB das Verdeck (Faltverdeck 7 bzw. Schiebever- 
deck 30) durch an den Sertenwandbereichen des 
Dachabschnitts (5) gehattene Fuhrungsmittel 
Wapp- und absenkbeweglich gelagert ist 



7. Kraftwagen nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Verdeck als Schiebeverdeck (30) mit zwei 
festen Dachschalen ausgebildet ist. wobei die vor- 

5 dere Dachschale (30a) in eine Uberdeckungsstel- 
lung zur hinteren Dachschale (30b) zu verschieben 
ist und durch eine Drehschiebeanlenkung der hin- 
teren Dachschale (30b) an den Seitenwanctoerei- 
chen des Dachabschnittes (5) mrt dieser 

jo gemeinsam Wapp- und absenkgefOhrt ist 

8. Kraftwagen nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Verdeck als Faltverdeck (7) mit einem uber 
75 ein tragendes Verdeckgestell aufzuspannenden 
Verdeckbezug (11) ausgebildet ist, wobei das 
mehrgliedrige Verdeckgestell kompakt zusammen- 
zuWappen ist. 

20 9. Kraftwagen nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet 
daB das Faltverdeck (7) am ruckwartigen AbschluB 
einen etwa U-formigen SpannbOgel (12) aufweist, 
der bei geschlossenem Faltverdeck (7) unter 

26 Abdichtung mit dem portalartigen Dachabschnitt 
(5) zusammenwirkt 

10. Kraftwagen nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet 

30 daB der SpannbOgel (12) bei geschlossenem Falt- 
verdeck (7) mit seiner rOckwartigen Stirnserte 
gegenuber der vorderen Stirnseite des Dachab- 
schnitts (5) abgedichtet ist 

35 11. Kraftwagen nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die Querschnittsbrerte des Faltverdecte (7) 
zumindest im unteren Endbereich der seitiichen 
Schenkel des Spannbugels (12) fur den Versenk- 

40 vorgang zu verringern ist. 

12. Kraftwagen nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB das Verdeckgestell des Faltverdecks (7) ent- 
45 lang den seitiichen AbschluBkanten sertliche Dach- 
rahmen (9) sowie daran anschlieBende C- 
Saulenrahmen (10) aufweist. 

ia Kraftwagen nach Anspruch 12, 

so dadurch gekennzeichnet, 

daB die uber eine den vorderen AbschluB des Falt- 
verdecks (7) bildende Dachkappe (8) mrteinander 
verbundenen vorderen Rahmenteile der zwerteili- 
gen seitiichen Dachrahrnen (9) nach dem Errtrie- 

55 geln der Dachkappe (8) relativ zu den hinteren 
Rahmenteilen der seitiichen Dachrahrnen (9) in 
eine Zwischenstellung hochzuWappen sind. 
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14. Kraftwagen nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die vorderen Rahmenteile der seitf ichen Dach- 
rahmen (9) derart mit den seitlichen Schenkeln des 
SpannbugeJs (12) bewegungsgekoppelt sind, daB 5 
der SpannbGgeJ (12) durch die HochWappbewe- 
gung der vorderen Rahmenteile gegeniSuf ig zu die- 
sen mitnochgeWappt ist. 

15. Kraftwagen nach Anspruch 13, 10 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Verdeckgestell des Faftverdecks (7) bei 
hochgeklappten vorderen Rahmenteilen und hoch- 
geWapptem Spannbugel (12) urrter kinematischem 
Zwanglauf in seine kompakt zusammengeWappte 15 
Endlage zu uberfuhren ist. 

16. Kraftwagen nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet 

daB das FaHverdeck (7) in seiner kinematisch 20 
zwanglaufigen Klappbewegungsphase mitt els dop- 
peftwirkender Arbetezylinder (22) anzutreiben ist. 
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Fig. 3 
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Fig. 10 
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